AK Autobahn (AK 1)

Der Arbeitskreis Autobahn hat sich in den vergangenen Monaten
eingehend mit der Larmsituation der A 81 beschaftigt, hat

Planungsunterlagen, Untersuchungsergebnisse und Gutachten geprift und
mit Experten diskutiert.

Ist-Stand

o Die A 81 durchschneidet auf 3,4 km Lange unsere Stadt Freiberg am
Neckar

o Taglich befahren ca. 100.000 Kfz, davon ca. 14.000 Lkw diesen
Streckenabschnitt - mit steigender Tendenz

e 96% der Freiberger Blrger sind vom Autobahnlarm betroffen! Wir
meinen, es gibt Méglichkeiten diese permanente Larmbelastigung zu
mindern...

Kurzfristige MaBnahmen

e Geschwindigkeitsbeschrankung PKW auf 100 km/h
o Geschwindigkeitsbeschrankung PKW auf 100 km/h

o Uberwachung der Geschwindigkeitsbegrenzung fiir LKW und
PKW

Zusétzliches Uberholverbot (LKW)
Erfolg: Ld&rmminderung ca. 2 - 2,5 db(A)

» Stationadre Geschwindigkeitskontrolle im Bereich Freiberg
o Larmarmer Fahrbahnbelag (offenporig "OPA")
o Kosten: ca. 2,5-fache von Splittmastixasphalt 0/11, ca. 50
€/m?2
o Erfolg: Ld&rmminderung bis zu 5 db(A)

e Schallschutzfenster als passive LarmschutzmaBnahme
o 75 % Kostenlbernahme durch StraBenbauverwaltung méglich

Mittelfristige MaBnahmen
Zusatzliche hoch absorbierende Larmschutzwande als aktive MaBnahme

o Variante 1: Larmschutzwande mit einer Ho6he von 5 m Uber StralBe
auf beiden Seiten der A 81 zwischen der Neckarbricke und den
bestehenden Larmschutzwanden.

o Gesamtkosten: ca. 1,3 Mio. € (5/98)
o Erfolg: La&rmminderung bis zu 4,2 db(A) Gebaude
Sindelbrunnen

« Variante 2: Wie Variante 1 und eine Mittelwand ab der Neckarbricke
von 5m Hohe
o Gesamtkosten: ca. 3,6 Mio. € (5/98)



o Erfolg: Ld&rmminderung bis zu 6,8 db(A) Gebaude
Sindelbrunnen

o Variante 3: Erganzung der Variante 2 durch Verldngerung der 5 m
hohen Mittelwand um 500 m in stdwestlicher Richtung
o Gesamtkosten: ca. 4,3 Mio. € (5/98)
o Erfolg: Ld&rmminderung bis zu 6,8 db(A) Gebaude
KugelbergstraBe und Vogesang (ca.5 db)

o Variante 4: Erganzung der Variante 1 durch Errichtung hoch
absorbierender Larmschutzwande von 5 m Héhe auf den Oberkanten
der vorhandenen Larmschutzwalle mit hoch absorbierendem
Material auf einer Lange von 2000 m.

o Gesamtkosten: ca. 6 Mio. € (5/98)
o Erfolg: Ld&rmminderung bis zu 5,5 db(A) im gesamten
Stadtgebiet Freiberg

o Variante 5: Kombination der Varianten 3 und 4 zur Optimierung der
Larmminderung im gesamten Stadtbereich.
o Gesamtkosten: ca. 9,7 Mio. € (5/98)
o Erfolg: Ld&rmminderung bis zu 7,5 db(A) im gesamten
Stadtgebiet Freiberg

Langfristige MaBnahmen

. Variante 1: Uberdeckelung der A 81 auf einer Ldnge von 800 m
o Gesamtkosten: ca. 15,3 Mio.€ (5/98) (Schatzung), Unterhalt:
250.000 € jahrlich
o Erfolg: Ld&rmminderung bis zu 15 db(A) Gebaude
PommernstraBe

. Variante 2: Uberdeckelung wie Variante 1 und ein offener
Larmschutztunnel ab der Neckarbricke tGber 400 m
o Gesamtkosten: ca. 23 Mio.€ (5/98) (Schatzung)
o Erfolg: Ld&rmminderung bis zu 18,4 db(A) Gebaude
PommernstraBe und WestenfeldstraBBe

Bereits die Kombination der 3 kurzfristigen MaBnahmen "bringt" flir alle
Freiberger Blrger eine spirbare Larmminderung und damit mehr
Wohnwert und Lebensqualitat in unserer sonst so attraktiven Stadt.

AK Bahn/Schiene (AK 2)

Freiberg ist von etlichen, mitten durch das Stadtgebiet verlaufenden
Verkehrsstrangen geplagt. Einen wesentlichen Bestandteil der
Verkehrslarmemissionen bildet dabei die Bahnlinie Ludwigsburg /
Backnang, die aufgrund des zweigleisigen Ausbaus der Strecke Freiberg /
Benningen héhere Zugfrequenzen zulassen wird.



Verpflichtungen des Verkehrslastentragers (Deutsche Bahn AG) zu
Larmschutzanlagen entstehen jedoch gemaB 16. BlmschVo nur bei
baulicher Veranderung bestehender Anlagen. Der GroBteil der durch das
Stadtgebiet verlaufenden Gleistrasse bleibt jedoch von Um- bzw.
Erweiterungsbauten unberlhrt, so dass rechtlich zunachst keine
schallmindernden MaBnahmen eingefordert werden kénnen. Die
Kommunen kdnnen jedoch im Rahmen ihrer La&rmminderungsplanungen
Anforderungen an den zustandigen Trager definieren. Von dem
Arbeitskreis geladene Vertreter der DB AG haben bezlglich
schallreduzierender BaumaBnahmen Konsens- und Gesprachsbereitschaft
in Aussicht gestelit.

Aspekte der Larmbelastung / Losungsansitze:
Schwachstellen im Gleisbett "Stolperstellen"

o GleisstoBe: Schwachstellen durch marode GleisstéBe, kurzfristig von
der DB AG behebbar.

o IsolierstdBe: Schallemission nur durch IsolierschragstdBe
reduzierbar, diese befinden sich zur Zeit im Versuchsstadium.

« Weichen: Ausbau nicht mehr bendtigter Weichen (z.B. Verbindung
zum 3. stillgelegten Bahnhofsgleis).

Larmpegel - Grundlagenermittiung
Grundlage:

e 16. BimschVo1
o Pegel Tagin dB (A): 59
Pegel Nacht in dB (A): 49

o Dorsch Consult, Berechnungspunkt Ludwigsburger Stral3e2
o Pegel Tagin dB (A): 58,6
o Pegel Nacht in dB (A): 59,9

« Bender+Stahl, Berechnungspunkt Ludwigsburger Stral3e3
o Pegel Tagin dB (A): 60 - 62,5
o Pegel Nacht in dB (A): 57,5 - 60

« Bender+Stahl, Berechnungspunkt westl. Stuttgarter StraBBe
o Pegel Tagin dB (A): 65 -67,5
o Pegel Nacht in dB (A): 65

1 Die BlmschVo gibt Grenzwerte flr ertragliches Wohnen neben
Verkehrwegeneubauten und baulich zu erweiternden Verkehrswegen vor.
Grenzwerte fur gutes Wohnen sind der DIN 18 005, Beiblatt 1 (6) zu
entnehmen. Hier betragen die Pegel: Tags 55 dB(A).

2 Dieses Gutachten stellt die Grundlage des Planfeststellungsbeschlusses
Uber den 2-gleisigen Ausbau der Stracke Freiberg/Benningen dar.



Erstellung: 1998
Verrechnungsgrundlage: 91 S-Bahnzlg/Tag, V=120km/h, 15
Guterzltge/Tag, V=80km/h

3 Aktuelles Gutachten als Grundlage fir die Ld&rmminderungsplanung
Berechnungsgrundlage: 132 S-Bahnzige/Tag, V=120km/h, 14
Guterzltge/Tag, V=100km/h

Es fallt auf, dass den Gutachten sehr unterschiedliche Zugfrequenzen, wie
auch Zuggeschwindigkeiten der Guterzliige zugrunde liegen. Im Bereich
des Ausbaus der Strecke Freiberg / Benningen (Dorsch Consult), werden
die zulassigen Werte Uberschritten, deshalb werden hier aktive
SchallschutzmaBnahmen zwingend erforderlich.

Betroffenheit

Der oben dargestellten Tabelle ist zu entnehmen, dass die Larmbelastung
insbesondere Nachts sehr stark ist. Dies wird auch in dem aktuellen
Gutachten des Bliros Bender+Stahl, Betroffenheitsplan, deutlich. Im
Bereich der Bahnlinie werden folgende Larmkennziffern angegeben:
(Larmkennziffer LKZ=Anzahl betroffener Biirger x Uberschreitung des
Grenzwerts)

LKZ Tag: 700
LKZ Nacht: 2.300

Es wird festgestellt, dass die LKZ entlang der Bahnlinie deutlich héher ist,
wie entlang der Autobahn. Die LKZ wurde gemaB den in 2.2 genannten
Berechnungsgrundlagen der Zuganzahl (146 Zige/24h) berechnet. Es
muss jedoch von einer zunehmenden Belastung ausgegangen werden, da
die Stracke Ludwigsburg/Backnang fur bis zu 240 Zlge/24h ausgelegt ist!
Der Zugverkehr verlauft jedoch auch in diesem Fall durch den GroBteil des
Stadtgebiets ohne Schallschutz.

Planfeststellungsbeschluss 1980

Flr den zweigleisigen Ausbau der Stracke Freiberg / Favoritepark existiert
ein Planfeststellungsbeschluss vom 24.06.1980. Hierin verpflichtet sich die
Deutsche Bundesbahn, die Larmgrenzwerte gemaB EVLarmSchG 80
einzuhalten. (67 db(A) bei Nacht).

Die Festsetzungen des damals im Entwurf befindlichen
Verkehrslarmschutzgesetz werden von der DB eingehalten, als ob es zum
Zeitpunkt der Planfeststellung bereits Glltigkeit besessen hat. Der
Arbeitskreis stellt fest, dass die von der DB zugesagten Maximalpegel,
insbesondere Nachts, Uberschritten werden. Wir fordern daher eine
genaue Uberpriifung dieses Sachverhalts.

Losungsansidtze



« Intensivierung der Wartungsintervalle der Gleisanlagen, durch die
DB AG, verantwortliche Uberwachung durch die Stadt Freiberg.

e Ausdehnung der Férderung passiver SchallschutzmaBnahmen
(Schallschutzfenster, MaBnahmen an Gebdauden) auf Gebaude auch
in zweiter Reihe zum Bahnkdrper.

o Bau von Nichtwohngebduden als Schallpuffer in direkter Nahe zu
Bahnlinie (u.Bl Kathe-Kollwitz-Kiga)

e Larmschutzwalle, Larmschutzwande. Realisierung geman der
Larmkennziffern, beginnend bei den am starksten betroffenen
Bereichen.

Erschiitterungsbelastung

Subjektiv sind Erschitterungen vorhanden, in Einzelfallen sind in den
letzten Jahren sogar Zunahmen zu verzeichnen. Letzte diesbezlgliche
Messungen stammen von Anfang der 80er Jahre. Aktuelle MeBwerte liegen
jedoch nicht vor.

Zu einer quantifizierbaren Aussage sollten aktuelle Messungen an den
gleichen Stellen durchgefiihrt werden.

AK StraBen Beihingen (AK 3)

Die Hauptlast des Durchgangsverkehrs hat der Stadtteil Beihingen zu
tragen.

Neuralgische Punkte sind: Die Benninger StraBe/Benninger Platz (23.000
Fahrzeuge taglich), die Ludwigsburger StraBe mit einer bis zu
elfprozentigen Steigung (12.000 Fahrzeuge) und die MihlstraBe (10.000
Fahrzeuge).

SofortmaBnahmen

1. Leitsystem flr den Schwerlastverkehr zu den 6értlichen
Gewerbegebieten schon ab Autobahnausfahrt Pleidelsheim.
2. Sperrung der Ludwigsburger StraBe abwarts (Richtung Benninger
StraBe/MuhlistraBBe) fur Schwerlastverkehr.
3. Parkverbot an der Westseite der Ludwigsburger StraBe; daflr
Parkmaoglichkeiten an der Ostseite.

. Tempo 30 auf der Benninger StraBe und der MlhlstraBe

. Nachtfahrverbot fir LKW in der Mundelsheimer StraBBe, Benninger
StraBe, MuhlstraBe, Ludwigsburger StraBe.

6. Verscharfte Kontrollen auf allen Strassen mit Durchgangsverkehr. In
der Ludwigsburger StraBe zusatzlich mit Blick auf
Gefahrguttransporter.

7. Anschaffung eines eigenen elektronischen
Geschwindigkeitsanzeigers durch die Stadt und Einsatz in erster
Linie an den HauptstraBen

8. Ortsansassige Firmen sollen von der Stadtverwaltung ultimativ
aufgefordert werden, auf ihre LKW-Fahrer und Kunden hinzuwirken,
Geschwindigkeitsbeschrankungen im Ort einzuhalten. Dal gilt
konkret flr folgende Unternehmen: Cordes + Simon, Kamps, Stein,
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Fischer Recycling, Frans Maas, Valte + Ott, Detmers, LMS,
Schwantes und Geisselmann.

9. Anbringen von gut sichtbaren Larmschutzschildern Tempo 50 an
allen Ortseingangen und darlber hinaus farbige
Fahrbahnmarkierungen.

10. Einzeichnen von Parkbuchten in der Benninger StraBe und
MuhlstraBe, um den Verkehr zu bremsen.
11. Programm zur Subventionierung von Larmschutzfenstern auch

in der "zweiten Reihe" an der Mundelsheimer StraBe, Benninger
StraBe, MlhlstraBe, Ludwigsburger StraBe.

12. Ampel und Linksabbiegespur an der Einmundung der
Ludwigsburger StraBe in die Benninger StraBe/MuhlstraBe.

13. Kreisel an der Einmindung Mundelsheimer StraBe/Benninger
StraBe. Dazu alternativ: Linksabbiegespur.

14. "Intelligente Ampel" (elektronisch gesteuerte Bedarfsampel)
an der Kreuzung KlingenstraBBe/MuhistraBe/Geisinger StraBe
(Schreiner Werner).

15. Verbesserte StraBenpflege mit Sicherung und Befestigung
ebenerdiger Kanaldeckel, Fllisterasphalt an den DurchgangsstraB3en.

Langfristige Lésungen

Dem Arbeitskreis Beihingen ist bewusst, dass wirklich effektive
Larmminderung nur durch Tunnel oder Ortsumfahrungen maéglich ist. Im
Interesse kiinftiger Generationen fordert er aber von Stadtverwaltung und
Gemeinderat, mit allen Nachbargemeinden (Ludwigsburg, Benningen,
Ingersheim und Pleidelsheim) nach einem gemeinsamen Konzept zu
suchen, das je nach Dringlichkeit und finanziellen Mdglichkeiten Stlck flr
Stlck verwirklicht werden kann.

Der Arbeitskreis legt als Diskussionsgrundlage eine Ringlésung vor. Ihre
Vorzuge:

1. Sie umfasst die gesamte ndrdliche Region Ludwigsburgs und soll
"Insellésungen” der einzelnen Gemeinden vermeiden helfen.

2. Sie schlieBt alle Gewerbegebiete (Ausnahme: Pleidelsheim-Sud)
direkt an, wodurch der Schwerlastverkehr aus den Ortskernen
verbannt wird.

3. Sie ist landschafts- und umweltschonend, weil sie in erster Linie

bereits vorhandene StraBen nutzt.

. Sie kann in Teilschritten verwirklicht werden.

. Sie ist preiswerter als die bisher geplanten "Insellésungen", weil sie

weniger neue StraBenkilometer und Kunstbauten (Briicken)
erfordert.

u b

AK StraBen Geisingen (AK 4)

Verschiedene MinderungsmaBnahmen, von larmarmem Belag Uber
vermehrte Kreisverkehre, bis hin zur Verlangerung der LandesstraBBe L
1113, Richtung Westen, werden hier erortert.



Larmschwerpunkte LandstraBe L 1113
Art des Larms:

« Allgemeiner Verkehrslarm: Regionale LandstraBe (Verkehr der
umliegenden Gemeinden nach Ludwigsburg), insbesondere
Berufsverkehr.

o Von der Kreuzung kommend, bergauf stark beschleunigende
Fahrzeuge

« Uberhdhte Geschwindigkeit auf der LandstraBe

LarmreduzierungsmaBnahmen:

e Larmschutzwall/-wand auf der Ostseite
o Kreisverkehr statt Kreuzung

» StraBenverlegung nach Westen

o Geschwindigkeitsiberwachung

Larmschwerpunkte Kreuzung Bietigheimer StraBe/L 1113
Art des Larms:

o Verkehrslarm:
o Abbremsen und Beschleunigen an Ampelkreuzung
o Starkes Beschleunigen bei "gelber Ampel"
o Uberhéhte Geschwindigkeit am Ortseingang

LarmreduzierungsmaBnahmen:

Kreisverkehr statt Ampelkreuzung
Verlegung der L 1113 nach Westen
Verkehrsinsel am Ortseingang
Larmschutzwande am Ortseingang
Geschwindigkeitsuiberwachung

Larmschwerpunkte Kreuzung Bietigheimer StraBe/Bilfinger StraBBe
Art/Ursache des Larms:

o Verkehrslarm:
o Uberhéhte Geschwindigkeit am Ortseingang
o Durchgangsverkehr
o Starke Steigung mit Kurve

LarmreduzierungsmafBnahmen:
o Verkehrsberuhigung
o Verkehrsinsel am Ortseingang
o "Zone 30"
o StraBe fur Verkehr "unattraktiv" gestalten

o Geschwindigkeitstiiberwachung



Lirmschwerpunkte GroBe Acker
Art/Ursache des Larms:

o Verkehrslarm:
o Pflasterbelag "klappert"
o hdéheres Abrollgerausch
o Uberhdhte Geschwindigkeit am Ortseingang

LarmreduzierungsmaBnahmen:

« Belag andern/ausbessern
o Geschwindigkeitstiberwachung

Larmschwerpunkte Wiirttemberger StraBBe
Art/Ursache des Larms:

o Verkehrslarm:
o Durchgangsverkehr zum Stadtzentrum

LarmreduzierungsmaBnahmen:
o Keine Verbesserungsmadglichkeiten darstellbar

Larmschwerpunkte RuitstraBBe
Art/Ursache des Larms:

e Zugangsverkehr:
o Gewerbegebiet Ried
o Flohmarkt
o Diskothek

LarmreduzierungsmaBnahmen:

o FUr Durchgangsverkehr sperren: zwischen Lugauf- und Jahn-
/RiedstraBe
o Beschilderung optimieren
o Vorwegweisung (MihlstraB3e)
o Zufahrt Diskothek und Flohmarkt

Larmschwerpunkte Planckstrafle
Art/Ursache des Larms:

o Parkplatzsuchverkehr:
o Flohmarkt (Tag)
o Diskothek (Nacht)

o Gewerbelarm:
o Gaststattenlarm
Erschwerte Durchfahrt durch be- und entladende LKA



o Nachtliche Ruhestdrung
LarmreduzierungsmaBnahmen:

Besseres Parkplatzangebot
Optimierte Beschilderung
Anliegerregelung, Schranken
Offnungszeiten verkiirzen
Verstarkte Polizeiprasenz

Offene Punkte

o Verkehrsplanung:
o Regionale Abstimmung mit den Nachbargemeinden
o Gemeinsame Planung und Umsetzung

« Stadtentwicklungsplan Freiberg:

o Flachennutzungsplan

o Langfristige Stadtentwicklung

o Berlcksichtigung von LarmreduzierungsmaBnahmen
o Verkehrszdhlung:

o Frequenz (Art, Anzahl)

o Verkehrsstrome

o Binnen-, Durchgangsverkehr

Erganzende MaBnahmen

e Psychologische AufklarungsmaBnahmen:
o Ziel: Breites Publikum sensibilisieren
o Gegenseitige Ricksichtnahme (Nachbarschaftslarm)

o Offizielle Gesprache mit Betreibern:
o Ziel: Freiwillige MaBnahmen

o Gesetzliche Vorgabe:
o PKW + LKW + Motorrad: Larm-Emission senken
o Konsequentere Uberwachung
e Mithilfe der Automobil- und Zulieferindustrie:
o Reifen, Motor und Abgasanlage
o Weniger Aggressive Werbung

AK StraBen Heutingsheim (AK 5)

Aufgrund der Berechnungen der Firma Bender + Stahl ergibt sich
besonders flr die Stuttgarter StraBe Nord zwischen Am Pflaster und
Bahnlinie ein erhebliches Konfliktpotential sowohl Nachts als auch Tags.
Da das Heutingsheimer Verkehrsaufkommen Uberwiegend nicht durch
Durchgangsverkehr verursacht wird, erschien uns eine Erwagung einer
weiteren neuen Umgehungsstrasse als nicht zielfUhrend, die bestehenden,



und sicher auch noch zunehmenden Larmemissionen zu verringern. Wenn
auch der groBte Teil der Belastigung durch die Autobahn und zunehmend
durch den Schienenverkehr verursacht wird, Bedarf es doch auch des
Umdenkens des Einzelnen bei der Vermeidung von Larm.

Erfolgreich kann dies jedoch nur sein, wenn ausreichend Alternativen zur
Verfligung stehen. Hierzu zahlen z.B. nahe Grundversorgung mit Artikeln
des taglichen Lebens, die Fahrten Uberflissig werden lassen,
kostengiinstige und attraktive Angebote des OPNV, die auch den zeitlichen
Anforderungen genligen, sichere Moglichkeiten zu Fahrrad und zu FuB3 die
Ziele zu erreichen, ohne sich und andere zu gefahrden. Insgesamt muss
ein Miteinander aller Fortbewegungsmittel geférdert werden. Bezogen auf
die Verringerung von Larm, und der damit verbundenen Stdérungen, gibt
es unserer Meinung nach keine EinzelmaBnahme, die Abhilfe schafft,
sondern es sind viele einzelne Aktivitaten, die zum Ziel fihren.

Das Ganze darf auch nicht nur lokal Heutingsheim betrachten, sonder
muss in ein Gesamtkonzept, das auch die gesamte Region umfasst,
eingebunden werden. Um fundierten Aussagen zu Machbarkeit und Kosten
zu bekommen, schlagen wir vor, die unten aufgefihrten Ideen weiter zu
verfolgen.

Projektideen

Im folgenden sind die MaBnahmen aufgeflihrt, gegliedert nach
Vermeidung, Verringerung und Verlagerung. Aktivitaten zur Verringerung
von Schallimmissionen sind nicht betrachtet worden. Dies muss zur
gegebenen Zeit, wenn sich alle anderen MaBnahmen als nicht wirksam
zeigen wirden, nachgeholt werden. Die Reihenfolge der einzelnen Punkte
ist keine Rangfolge.

1. Vermeidung von Larmemissionen

o Innerortliches Buskonzept, das die Wohngebiete mit dem
Einkaufsgebiet Stuttgarter StraBe, Schulzentrum,
Jugendmusikschule und Wasen miteinander verknipft. Zum Einsatz
sollten kleine Elektrobusse kommen, die zu den relevanten Zeiten in
hoher Taktfrequenz zu sehr glnstigen Fahrpreisen unterwegs sind.

« Ausbau der Fahrradwege. Hier unter anderem der Ubergang zum
Schulzentrum auf der Wurttemberger StraBe, der Weg Uber den
Kasteneck zum Zentrum, sowie der Weg entlang der MlhlstraBe
West.

2. Verringerung von Larmemissionen

« Tempo 50 MihlstraBe West - L1138/1113 (beide Richtungen)

e Tempo 30 Zentrum bis zur Kreuzung Wirttemberger StraBe - K
1600 (beide Richtungen)

o Verkehrsberuhigte Zonen im gesamten Wohngebiet Heutingsheim

o« Ampelregelungen an die Hauptverkehrsstrome anpassen



RegelmaBige Geschwindigkeitskontrollen, auch stationar
Larmmindernde Fahrbahnbeldage: MuhlstraBe West, Alte Bahnlinie -
Stuttgarter StraBe Sid, Kopfsteinpflaster WilhelmstraBe...
Larmschutzwande: Alte Bahnlinie, Stuttgarter StraBe Sid,
MuhlstraBe West

Nachtfahrverbot fir LKW. Auch das Parken von LKW in
Wohngebieten sollte betrachtetet werden.

. Verlagerung von Larmemissionen

Nutzung der bestehenden Umgehungsstrasse Alte Bahnlinie -
Stuttgarter StraBe Sid

Neubau Kreisverkehr Weidengasse unter Einbeziehung Friedhof und
ALDI

Sperrung oder teilweise Sperrung von Schleichwegen:
GrindelbachstraBe nachts, Eglosheimer Brlicke, FriedrichstraBe (als
Umgehung der Ampelkreuzung)

Stuttgarter StraBe Nord als verkehrsberuhigter Bereich oder
verkehrsberuhigter Geschaftsbereich bis zur Wiirttemberger StraBe:
Erhéhung der Einkaufsattraktivitat, Ausbau Fahrrad- und
FuBgéngerweg, Miteinander von OPNV, Fahrrider, FuBgénger und
Individualverkehr



